
新能源车体重内卷！腾势 N9 3245kg，车重背后藏着多少技
术秘密？
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当腾势 N9 以 3245kg 的体重登顶 “重型 SUV” 榜单，新能源车的 “轻量化” 命题

仿佛被彻底颠覆。从极氪 9X 的 3150kg 到问界 M8 的 2715kg，一批中大型新能源车的重

量直逼甚至超过传统燃油车 —— 这背后不是技术的倒退，而是 “电池堆料”“安全冗

余” 与 “轻量化技术” 的复杂博弈，更是消费者对 “车重 = 安全” 的固有认知与新能

源产业 “效率革命” 的激烈碰撞。

车重的飙升，首先源于电池包的 “物理负担”。以腾势 N9 为例，其搭载的 113kWh

电池包重量约 600kg，占整车重量近 1/5；极氪 9X 的双电机 + 大容量电池组合，也让其

体重突破 3 吨。电池作为新能源车的 “能量心脏”，容量越大意味着续航越长，但也必然

带来重量的攀升。更关键的是，为了兼容 “纯电、插混、增程” 等多动力形式，不少车型

的底盘设计需要预留更多空间，进一步增加了结构重量。

但消费者对 “车重” 的焦虑并非空穴来风。一方面，车重直接影响能耗 —— 一辆 3

吨重的 SUV，电耗往往比 2.5 吨的车型高 15%-20%，同等电池容量下续航会明显缩水；另

一方面，过重的车身对刹车系统、悬挂结构的负荷更大，长期使用后易出现制动热衰减、悬

挂异响等问题。有车主吐槽：“我的车重 2.8 吨，看似安全，但每次急刹车都感觉‘刹不

住’，而且续航比官方宣传少了近 30%。”



有趣的是，车重背后还藏着车企的 “技术实力” 较量。乐道 L90 以 2400kg 的体重

在榜单中垫底，并非因为 “偷工减料”，而是其采用了 “CTC 电池底盘一体化”“碳纤维

车身部件” 等轻量化技术，在保证强度的同时大幅减重。反观部分车型的 “超重”，则暴

露了平台整合能力的不足 —— 为了兼容多动力形式，底盘结构设计冗余，电池包布局分散，

最终导致体重失控。正如网友评论：“车重不可怕，怕的是又重又费电，这才是技术不行的

体现。”

在这场 “重量博弈” 中，消费者最该关注的不是 “数字高低”，而是 “重量效率

比”—— 即车重与续航、性能、安全的平衡。一辆车如果能在 2.5 吨的体重下实现 600km

续航 + 五星安全，远比 3 吨体重却只有 500km 续航的车型更具价值。对车企而言，与其

比拼 “谁更重”，不如在电池集成技术、轻量化材料应用上发力，比如采用 CTC2.0 技术

优化电池布局，用铝合金、复合材料替代传统钢材，让新能源车真正实现 “强而轻”。

新能源车的 “增重潮” 是产业发展的阶段性现象，随着电池技术的进步和平台化设计

的成熟，车重终将回归理性。对消费者来说，选车时不妨多关注 “重量背后的技术逻辑”，

而非单纯被数字左右 —— 毕竟，一辆车的好坏，从来不是由体重决定的。
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